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CHASSIS VERDON ZU <lI
91 A - GENERALITES

DEBUT DE FABRICATION I1 g5 8
DIFFERENTES EXECUTIONS Type
Chéssis BXEra-1ONE" wues & ¢ & caesemes s & & o 7U 91 L3
TONE & o ¢ vviavs 5 § 5 8 6w 5 5 9 4 ZU 91 L2
Normal: o eewmres 6 v 6 suvisnsss 4 6 2 4 & zU 91 N
CONTE o ovavons 5 6 8 CREEVRR 18 8 s ZU 9T C
Bxtra eourt wussssa o S TR EY ZU 91 EC
Tracteur (cabine normale) .... 77 91 T1
Tracteur (cabine couvchette) .. 7U 9T T2
NUMEROTATION DES CHASSIS 4 partir du n°® JI90I

POIDS TOTAIL AUTORISE EN CHARGH

Véhicule isolé Pypes 1is, b2y Wy 0 oo s o 16.900 kg

THHE | P cwmoas = 5 & & oo ¥ & 16.250 kg
Véhicule aveC TYeMOYQUE .« .uvvvevrososnoacenans 26.900 kg
Tracteur avec SEMi-TemOTqUE . .....eeveeuen.. 26.800 kg
PUISSANCE Réelle ............ 130 CV

Fiscale ........... 26 CV
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COMPOSITION DES CHASSIS ZU 9l

Organes TypgésignatiogOde
MOTEUR ZU 6 R3 6277
BOITE DE VITESSES B I78 61T
PONT ARRIERE P 372 A 6432
ESSTEU AVANT E 232 AG 6531
D 436 6673
DIRECTION avec levier
134160
EMBRAYAGE Férodo 11" 1IF 60

TRANSMISSION (Type de cardan)

Glaenzer type 1700

Simples & 1'AV, jumelés a 1'AR

FREINS Air comprimé

JANTES 29 Ty X

PNEUMATIQUES Miechelin ;.. cwvwiws s E 20
Dunlop ........... 5 w2l

Kléber Colombes 1100x20ER

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

24 volts

CONTENANCES DES RESERVOIRS ET CARTERS -

Combustible L3, L2, T
N, C, EC p 1 réservoir

Eau

Huile
Huile
Huile

Huile

Radiateur et moteur
Carter moteur

Bolte de vitesses
Pont AR

Bofitier de direction

2 réservoirs de 150 litres
de 150 litres

50 litres env.

20

12
T
-

t n

n LA

n "
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MONTAGES S P REC I

(sur demande, avec supplément).

Prise de mouvement voir plan page 91 B-17

Roues Bibax ou Equicharge

Porte-roue de secours sur types C et EC

Cabine couchette sur types L3, L2, N
Dispositif de remorquage

Sellette d'attelage Fruehauf 36" plan 119435
Amortisseurs AR plan 125976

Réservoir a combustible supplémentaire sur types N et C
Filtre sur reniflard et sur couvre-culasse

Filtre & air pour atmospheére trés poussiéreuse

Filtre & air STIAGA plan 132833
Bolte de vitesse "Synchrunic"

Ralentisseur Telma type C 120

Silencieux pour chéssis pétrolier

GONFLAGE DES PNEUMATIQUES

Type de MICHELIN DUNLOP KLEBER-COLOMBES
chassis [ ppey AV AR | Pneu| av AR Prieu AV | AR
ZU 91
porteurs |E 20 6 kg|7 kg| 5.20| 5,5 kgl|6,5 kg | 1100x20|6 kg|7 kg
ER6
ZU 971
ok E 20 |5,250kg|7 kg | 5.20|4,750kg|6,5 kg | 1100x20|5 kgl|7 kg
cteurs ER6

EMPLACEMENT DES PLAQUES ET INSCRIPTIONS REGLEMENTAIRES

1°/ Plaque de constructeur : Sous le capot, sur la planche-
tablier du cb6té droit

2°/ T1'indication du type et du n° d'ordre dans la série du type
est frappée & froid sur le longeron, & l'arriére et du cdté
droit;

309/ Sur le cylindre du moteur, cdté droit : Plaque comportant
le type et le n° du moteur.
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CHASSIS ZU 91'L 3

DIMENSIONS : Voir plan au verso

Cabine Cabine
standard couchette
PO T DS kg kg
Chéssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours.
monté sur pneus 4 950 4 950
Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 5 825 6 025
Répartition du poids du chiAssis-—cabine
Sur l'essieu AV 3 620 3 770
Sur l'essieu AR 2 205 2 255
Charge totale sur chissis-cabine 11 075 10 875
Poids maximum autorisé en charge 16 900 16 900
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 700 5 700
Poids total maxi de 1la remorque chargée
que peut tirer le chéssis 10 000 10 000
Poids total maxi autorisé pour 1'ensem-
ble camion + remorque 26 900 26 900

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant l'encombrement hors
tout des faces latérales de 1la carrosserie doit étre au moins
égale 4 la largeur extérieure des pneus AR. Ila caisse sera fi-
xée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'ame des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixde
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par pergage. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
& 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et 1'aile supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de manidére 4 as-
surer une bonne répartition de la charge. Aprés tout démontage
nécessité par les enduits ou 1la peinture, vérifier apreés le re-
montage que les boulons sont parfaitement blogués et que les dis-
positifs de sécurité (Rondelles—frein, goupilles) sont bien en

place et en bon état.
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CHASSIS ZU 91 L 2

DIMENSIONS : Voir plan au verso

Cabine Cabine
standard couchette
POIDS kg kg
Chidssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4 855 4 855
Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 5 130 5 930
Répartition du poids du chéssis-cabine
Sur 1l'essieu AV 3 575 3 T20
Sur l'essieu AR 2 155 2 210
Charge totale sur chidssis-cabine 11 170 10 970
Poids maximum autorisé en charge 16 900 16 900
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 700 5 700
Poids total maxi de la remorque chargée
que peut tirer le chissis 10 000 10 000
Poids total maxi autorisé pour l'ensem-
ble camion + remorque 26 900 26 900

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit étre au moins
égale & la largeur extérieure des pneus AR. Ia caisse sera fi-
xée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblds & 1'4me des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixde
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par perg¢age. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possi-
ble a 1'AV, derriere la cabine et se terminer en biseau pour ne
pas localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la
longueur, entre le brancard et l1l'aile supérieure du longeron, une
semelle de bols dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Aprés tout démontage
nécessité par les enduits ‘ou la peinture, vérifier apres le re-
montage que les boulons sont parfaitement bloqués et que les
dispositifs de sécurité (Rondelles-frein, goupilles) sont bien

en place et en bon état,
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CHASSIS ZU 91 N

DIMENSIONS ¢ Voir plan au verso

Cabine Cabine
standard couchette
PO01DS kg kg
Chédssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4 825 4 825
Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 5 570 5 770
Répartition du poids du chéssis-cabine
Sur l'essieu AV 3 450 3 590
Sur l'essieu AR 2 120 2 180
Charge totale sur chissis-cabine 11 330 11 130
Poids maximum autorisé en charge 16 900 16 900
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 700 5 700
Poids total maxi de la remorque chargée
que peut tirer le chissis 10 000 10 000
Poids total maxi autorisé pour 1l'ensem-
ble camion + remorque 26 900 26 900

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors
tout "des faces latérales de la carrosserie doit &tre au moins
égale a la largeur extérieure des pneus AR. lLa caisse sera fi-
xée au chgssis par des brides, des étriers ou des supports as- .
semblés &:1'ame des longerons. Aucune pidce ne devra étre fixéde
sur les ailes des longerons, ni par soudure ni par percage. De
plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possi-
ble a 1'AV, derriéere la cabine et se terminer en biseau pour ne
pas localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la
longueur, entre le brancard et l'aile supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne
basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition
gu'elle soit remplacée par un fer U de renforcement convena-
blement dimensionné.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture,
vérifier, apreés le remontage, que les boulons sont parfaitement
bloqués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles~frein, gou-
pilles) sont bien en place et en bon état.
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CHASSIS ZU 91 C

DIMENSIONS : Voir plan au verso

POIDS kg

Chédssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,

monté sur pneus 4 725
Chissis-cabine complet en ordre de
“marche avec conducteur 5 40

Répartition du poids du chéssis-cabine

Sur l'essieu AV 3 400
Sur l'essieu AR 2 070
Charge totale que peut recevoir le
chédssis-cabine 11 450
Poids maximum autorisé en charge 16 900
Poids sur pneus AR a ne pas dépasser 12 000
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 700
Poids total maxi de la remorgue chargée
que peut tirer le chédssis 10 000
Poids total maxi autorisé pour l'ensemble
camion + remorque 26 900

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit &tre au moins
dgale & la largeur extérieure des pneus AR, La caisse sera fi-
xée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'ame des longerons, Aucune pidce ne devra &tre fixée
sur les ailes des longerons, ni par soudure ni par percage. De
plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le plus pos-
sible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour
ne pas localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute
la longueur, entre le brancard et 1l'aile supérieure du longeron,
une semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniere &
assurer une bonne répartition de la charge, Dans le cas de benne
basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition
qu'elle soit remplacée par un fer U de renforcement convenable-
ment dimensionné.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture,
vérifier, apres le remontage, que les boulons sont parfaltement
bloqués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles-frein,
goupilles) sont bien en place et en bon état,
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CHASSIS ZU 91 EC

DIMENSIONS : Voir plan au verso

POTIDS kg
Chdssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4. 655
Chéssis—-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 5 400
Répartition du poids du chfssis-cabine :
Sur l'essieu AV 3 350
Sur l'essieu AR 2 050
Charge totale que peut recevoir le
chissis-cabine 10 850
Poids maximum autorisé en charge 16 250
"Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 700
Poids total maxi de la remorque.chargée
que peut tirer le chissis 10 000
Poids total maxi autorisé pour 1l'ensemble
camion + remorque 26 250

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit étre au moins
égale a la largeur extérieure des pneus AR. La caisse sera fi-
xée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'&me des longerons. Aucune pieéce ne devra étre fi-
xée sur les ailes des longerons, ni par soudure ni par percage.
De plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le plus
possible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau
pour ne pas localiser la flexion des longerons, Prévoilir sur
toute la longueur, entre le brancard et l'aile supérieure du
longeron, une semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de
maniére & assurer une bonne répartition de la charge. Dans le
cas de benne basculante, cette semelle n'est pas indispensable,
a condition qu'elle soit remplacée par un fer U de renforce-
ment convenablement dimensionné.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture,
vérifier, apres le remontage, que les boulons sont parfaitement
bloqués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles-frein,

goupilles) sont bien en place et en bon état.
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DIMENSIONS
POIDS
ENCOMBREMENT

CHASSIS ZU 91 T |

DMM’/wyW

(voir plan au verso)

‘P/OW & Reco'm mendations

(voir page suivante’
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CHASSIS ZU 921 T |

DIMENSIONS ¢ Voir plan au verso

POIDS kg

Chéssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,

monté sur pneus - 4 675
Chéssis-cabine complet en ordre de marche
avec sellette d'attelage et un conducteur 5 550
Répartition du poids du chissis-cabine :
Sur l'essieu AV 3 190
Sur l'essieu AR 2 360
Poids total maxi de la semi-remorque chargée 21 2590
Répartition du poids total de la semi-remorque
sur la sellette d'attelage (maximum? 10 000
Poids tatal maximum autorisé en charge du
tracteur (y compris le poids reposant sur
la sellette d'attelage) 15 550
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 500
Poids total maximum autorisé en charge pour
1'ensemble tracteur + semi-remorque 26 800

RECOMMANDATIONS TMPORTANTES -

Le dispositif d'attelage sera fixé au chéssis par des
brides, des étriers ou des supports assemblés & 1'dme des lon-
gerons. Aucune piéce ne devra étre fixée sur les ailes des
longerons ni par soudure ni par percage. Répartir la charge
sur la plus grande longueur possible des longerons, au moyen
d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

Apreés tout démontage nécessité par les enduits ou 1la
peinture, vérifier, aprés le remontage que les boulons sont
parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité
(Rondelles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.

Type de remorgue - Chéssis prévu pour trainer une remorque &
adhérence variable ou une semi-remorque avec freinage & air
comprimé comportant une conduite de frein de secours.
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DIMENSIONS
POIDS
ENCOMBREMENT

CHASSIS ZU 91 T 2

DMMW

(voir plan au verso)

Poida v Recommandetions

(voir page suivante)
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POIDS kg
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CHASSIS ZU 91'T 2

DIMENSIONS : Voir plan au verso

Chissis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessolres, sans roue de secours,

monté sur pneus 4 800
Chédssis-cabine complet en ordre de marche
avec sellette d'attelage et un conducteur 6 000
Répartition du poids du chissis-cabine
Sur l'essieu AV 3 490
Sur l'essieu AR 2 510
Poids total maxi de la semi-remorque chargée 20 800
Répartition du poids total de la semi-remorque
sur la sellette d'attelage (maximum 9 800

Poids total maximum autorisé en charge du
tracteur (y compris le poids reposant sur

la sellette d'attelage) 15 800
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 11 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 5 500
Poids total maximum autorisé en charge pour
l'ensemble tracteur + semi-remorque 26 800

RECOMMANDAT TONS IMPORTANTES -

Le dispositif d'attelage sera fixé au chéssis par des
brides, des étriers ou des supports assemblds & 1'&me des lon-
gerons. Aucune piéce ne devra €tre fixéde sur les ailes des
longerons ni par soudure ni par pergage. Répartir la charge
sur la plus grande longueur possible des longerons, au moyen
d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la
peinture, vérifier, aprés le remontage que les boulons sont
parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité
(Rondelles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.

Type de remorque ~ Chéssis prévu pour trainer une remorque 2

adhérence variable ou une semi-remorque avec freinage & air
comprimé comportant une conduite de frein de secours.
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PARTIE AVANT DES
CHASSIS ZU 91
LIVRES SANS CABINE

Dmm

(voir plan au verso)

— Y
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. POSITION DE LA
PRISE ce MOUVEMENT —
Sur Fous chassis ZU 91 .
ZuU102.
H
= SE_Uf chassis Ui’lifluid

D

A

D z
/:xe DE LA PRISE DE
~ MOUVE MENT, iNCLINE DE

TR R AR R

/ 6% VERs LU ARRIERE.
o — |
~~~~~ M i
_ /) F
641\ BUTEE DE L'ARBRE DE
. ' " \PRISE DE MOUVEMENT,
PRISE DE MOUVEMENT. SOE Viresses
Bour D'MBRE(ENA &) Cvude UAR)
MOYENNES CHARG

: 3. .

COUPLE MAX!I POUVANT ETRE TRANSMIS .

15m¥Kg ou 10,5 cv. A 500 T/m. ENVIRON.

VITESSE DE L'ARBRE DE PRISE DE MOUVEMENT.

0,56 x Vitesse du moteur.

| 6H8
T 'y
11 _
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o
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’ " i |)\\\,
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PERFORMANCES CHAPITRE 91 C
DEMULTIPLICATION DE TRANSMISSION

Rapport de DEMULTIPLICATION TOTALE
Combinaisons| la bofte T

de Réduction Couple 7 x 50 Couple 9 x 57| Couple 10x57 | Couple 11x54

Vitesses Réduction Réduction Réduction Réduction

I }]o,76 I 0,76 I 0,76 i 0,76 I 0,76
Tére Vit. 0,17 10,13 0,02%38 | 0,0182 | 0,0268 | 0,0205 |0,0299 | 0,0227 | 0,0346 | 0,0265
2eme Vit. 0,32 |0,24 0,0448 | 0,033%6 | 0,0505 | 0,0379 |0,0561 | 0,0421 | 0,0653 | 0,0488
3eme Vit. 0,56 | 0,42 0,0784 | 0,0588 | 0,0884 | 0,0663 |0,0982 | 0,0736 | 0,1140 | 0,0855
4éme Vit. I 0,76 0,I1400 | 0,1064 | 0,1I575 | 0,1200 |0,I754 | 0,I333 | 0,2037 | 0,I548
Marche AR. {0,I% |0,I0 0,0182 | 0,0I40 | 0,0205 | 0,01I57 |0,0227 | 0,01I75 | 0,0265 | 0,0203

VITESSES au régime de I.000 tours-minute

(avec pneumatiques E.20 ou 5.20 ou 1100x20 ER)

Avec couple de pont AR. 7 % 50 9 x 57 I0 x 57 II x 54
Avec démultiplicateur
Rapport : I 0,76 I 0,76 I 0,76 I 0,76
. Jére Vitesse 4,7 3,6 5,3 4 5,9 4,5 6,9 5,2
2éme Vitesse 8,9 6,6 10 745 11 8,3 12,9 9,7
3eme Vitesse 15,5 11,6 17,5 | 13,1 19,4 14,5 22,6 | 16,9
4emeé Vitesse 27,7 21 3%:2 | 23,7 34,6 26,3 40,3 | 30,6
Marche Arriére 3,6 2,8 4 3,1 4,5 3,5 5,2 4

Au régime maximum du moteur, la vitesse du véhicule ressort i

54 km/h avec couple 7 x 50
60,8 km/h " " 9 x 57
67,5 km/h " . 10 x 57
78,6 km/h " " 11 x 54
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Mars 1959
RAMPE GRAVIES par ZU 9I - POIDS TOTAL ROULANT I6.900 kg
Combinaison de Couple Couple Couple Couple
vitesses 7 x 50 9 x 57 10 x 57 1)l x 59

Vit.| Rampe| Vit. |Rampe| Vit. |Rampe| Vit.|Rampe
km/h| % km/h| % km/h| % km/h| %

Ie¢re réduite 4,7 |25 5,3 |22 5,8 |I9,5 6,8 |16,6

Iere simple 6,I [I9 6,9 16,5 Ty7 |I4,5 8,9 FE2,%

oeme réduite 8,6 |I2,5 9,7 |11 10,8 9,8 |I2,5 8,2

2éme simple ITT+5 9 I2,9 7,8 |I4,4 6,8 |16,8 5456

Zeme réduite 1547 6yh |37 5,5 118,3 4,8 |22 3,8

3eme simple 20,2 | 4,4 22,7 | 3,6 |25,2 | 3,1 |29,3 | 2,3

4eme réduite 27,4 2,4 30,9 2,1 34,3 I,7 |3%,8 I;7T

4eme simple 36 I,5 40,5 1 45, 2 0,7 |52,4 Q.15

- POIDS TOTAL ROULANT 26.800 kg

Iére réduite 4,71 1I5,8 5,3 113%,9 5,8 | I2,4

Ieére simple 6,I | II,8 6,9 1] 10,4 Tt 9,I

2eme réduite 8,6 8 9,7 7 10,8 Gy 2

o¢éme simple 11,5 ST ] L2459 4,9 | 14,4 4,3

Zeme réduite 15,I 4,11 17 3,5 1|18,3 3

Zeme simple 20,2 2,7 | 22,7 2,3 25,2 1,9

4eme réduite 27,4 I,5 1| 30,9 I,31]3%4,3 I

4tme simple 36 0,9140,5)| 0,7 45,2 | 0,4

Les vitesses indiquées correspondent & une vitesse de rota-
tion du moteur de 1300 t/min. qui est celle du maximum de couple.
Pneu E 20 - Rayon de roulement 525 mm,
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CHAPITRE 91 D DESCRIPTION DES PRINCIPAUX ORGANES

I

CADRE DE CHASSIS

Longerons et traverses emboutis a froid

- Longerons
Tdle épr 9
Acier c I7 D
- Iraverses
Té1le épr 5
Acier 3+ C I7 D
II MOTEUR
Type
Nombre de cylindres
Alésage
Course
Cylindrée

Rapport volumétrique:

Régime maxi

Puissance maxi

Puissance f

Couple maxi

a la vitesse de

Injecteurs

TLavalette

Tarage

Poids du mo

isecale

PR

teur

Section AV
60

170

ZU 6 R3
6

118
150
9840 cm3
1455 & 2
1950 t/min
130 CV

26 CV
52sm.kg
1300 t/min

IB 982
DL 84 S 530

175 kg/cm?
780 kg

Section centrale SectionAR.

92 92
_r“:j 0
D
Q g
-~ | o
R L &
! 1
Mo
Intermédiaires AR.
&
100 -I
- i
o o
] t-v_ 1
%, :
ni! i I =
_ T
| "
120 ! y/
NN v
ol | || pd 53
[ 1T] /
3100, - LA T 1l ds2 .
& 5 \\\ 2
2 x
ugu_z [ 5
g L u
380 | “IN 50 3
w | \ é
Em._:// w9 °
s TR
60 | EERE | 1
!/ - - 1
sol | | | . | [TTTT]
800 1000 1200 1400 1600 1800 1950

NOMBRE DE TOURS PAR MINUTE

COURBE DE PUISSANCE DU MOTEUR ZUGBR3
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ITI EMBRAYAGE
Type : Férodo 11" LF 60

Nombre de disques : 2

Dimension des garnitures ¢t 280 x I65 x 3,5 mm
Garde entre doigts et butée : 3 mm

Garde a4 la pédale : 20 2 30 mn

IV BOITE DE VITESSES

Type : UNIC B I78
Nombre de combinaisons :
Marche AV : 4 vitesses simples, par manoeuvre
du levier de vitesses
4 vitesses réduites, par manoeuvre
d'un robinet d'air pré-
sélectif, suivie d'un
débrayage
Marche AR : 1 vitesse simple
1 vitesse réduite

Rapports : voir 9I C page 1

couples pour commande de compteur : voir PONT AR page 3.

V  TRANSMISSION
Type de cardan t Glaenzer 1700

CHASSIS ZU 91.L3

ARBAT FIXE LI ARBOE COULISSANT
7 uMic

ER-ECTDQ [wmm LY n.{_&m \_H.mmj'. \_ggﬂ'ﬁg‘ o RELAIS \\Zcmoms

SUPPLEMT

FLECTOR Kﬁo CECOULISW_FI.ECTOR BOITIER oc RELAIS CARDANS
| 3

i|' \\ X / —] CHASSIS ZU91_L2. N.C.ECT1.T2
/‘ \ N |
\




VI PONT ARRIERE
Type

9T D Page 3
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UNIC- P 372 A

4 simple démultiplication
par couple d'engrenages
coniques

COUTPLES
n Couple de compteur
Type de chassis Couple de pont SEPreSPeEdEEE & Hettor
sur boite de vitesse

@y ECy Tdy T2 7T x 50 9 x 19

Tous types 9 x 57 9 x I7

3, L2, N IO x 57 9 x IS

I3, L2, N 1l x 54 9 x 15 avec correcteunr
n® 271501

VII ESSIEU AVANT
Type

: UNIC E 232 AG

Charge supportée par :

4 pivots inclinés

Butées & rouleaux coniques
sur chissis porteurs
Butées lisses sur chéssis
tracteurs

Caractéristiques du train AV

Pincement

*hasse

VIII DIRECTION
Type

Nombre de tours de
volant pour braguage
complet :
A droite : -2 1/3
A gauche : 2 1/3

0 a 3 mm
3016

Inclinaison des pivots : g©

Carrossage a0

: UNIC D 43%6

a vis et écrou régulé bai-
gnant dans l'huile, filet
double, trapézoidal, pas
16 mm.

Diamétres de braguage

Chéssis type L3 : 18,6 m
L2 17,5 m

N : le,5 m

g et T2 s d3.2°m

B et -T1 2 11 m
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IX FREINS
1° Caractéristiques générales
D ES I GN A TTION ESSIEU AV ESSTEU AR
TAMBOURS Diamétre 432 412
GARNITURES Longueur X largeur X épaisseur 452 x I20 x 7 | 431 x I75 x 12
CYLINDRES Diamétre X course 4" x TI20 5" x I20
DE ROUES Rapport de commande I2,5 : 1 20 : 1
CYLINDRE Dismetre x course 6" x I90
DE SECOURS Rapport de commande 33,9+ 1
LEVIER DE . . Chissia porteur - 535 : 1
FREIN & MAIN Rapport ‘de: 1a Fimonerie " tracteur - 614 : 1
COMPRESSEUR Type Westinghouse M 93
d' AIR Débit 100 L/min, & 1800 t/min.
Rapport d' entrafnement Vitesse moteur x 0,976
2° Fonctionnement des différents dispositifs
Chéssis porteurs Chéssis tracteurs
Commande 1 Robinet 1 Robinet 1 Robinet
FREIN actionné par pédale | actionné par pédale actionné par pédale
PRINCIPAL Alimenté par | Réservoir 20 dm3 Réservoir 40 dm3 Réservoir 60 dm3
e Agit sur Cylindres AV Cylindres AR Cylindres AV & AR
Montage hors-série Montage série
FREIN Commande 1 Robinet actionné par pédale
DE Alimenté par Réservoir de 30 dm3
REMORQUE Agit sur Frein direct de la remorque ou de la semi-remorque
FREIN Commande , Robiyet a main -
DE Alimenté par Réservoir de 30 dm3
e Agit sur Cylindre de secours en liaison avec freins AR
SECOURS : :
e Dispositif de secours de la remorque ou semi-remorque
FREIN Commande Levier & main, simple cliquet
DE -
PARCAGE Agit sur Freins AR, par tringlerie

MANOMETRE 0 & 10 kg/cm2

TEMOIN & FEU ROUGE

MANO-CONTACTS (1 par réservoir)

3¢  Appareils de contrdle

Sur tableau de bord, indigque la pression dans
le réservoir principal

Sur tableau de bord, allumé par :

dés que la pression tombe au-dessous de
4 kg/cm? dans 1l'un des réservoirs.
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SUSPENS ION

A 1'AV 2 ressorts entiers semi-elliptiques & lames
placés sous les longerons.
Amortisseurs Repusseau "Télescopic"”

A 1'AR 2 ressorts entiers semi-elliptiques & lames
placés sur le cdté et & 1l'extérieur des lon-
gerons ;

2 ressorts compensateurs a lames
Caractéristiques des ressorts AV
CARACTERISTIQUES RESSORTS AVY.
CHASSIS ZU 91
I P.1233.5 !
i T. 12335 e _—!_ =
ot
i
Ly
‘i G| B R ﬁ Y
' S
FL R | i i
TYPE | REFERENCES. [CHARGE N e veximi Livé | SRAISSEUR e L mEs  |comeosiTion.
Porreur| 13 & 141 2350K. |150.%'® 3,2% 130 13 +1 9-4/10-9/5
Trocted] 134155 1850K. |450.%'9 4,3 100 4,4 1/40 - 10/

Caractéristiques des

ressorts AR

CARACTERISTIQUES RESSORTS AR.
CHASSIS.ZU9l.

Bk PR — -

i L '::i‘.—“::f&“ CHARGE - §' .
| REEERENCE S, CHARGE FLECHE Sous | dvimiLive |EPAISSEUR | Nomare | composiTion.
RS, [S0o ey ensatFur | NORMALE K. |CHARGE Avecacies| EXIBILITE §or Lo lr ™ e Cones
510.468 |duspEns.429886( 4350K. (146 Y9 | 3,5% | 420 9 34 . 43
Tous Ty pes
Porrtun. Tracs. | COMPENS. 115653 - = 4 % 50 - 5/40
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XI INSTALTATION ELECTRIQUE
- Eclairage avant -

fHinnman L
SN
G T A
:iililIIIiIIHI!!II!IIiIIHiIlIﬂ!!i[%
;Ii!lFIiil#lIHI!ﬂl?lliiil!illlﬂ?llli i
1

ST
A TS
T

1 - Clignotant AV gauche 3 -~ Code gauche 5 = Phare droit

Lanterne AV gauche
2 - Phare gauche 4 - Code droit 6 - Clignotant
Lanterne

- Eclairage arriéere -

Plague de Plague de
police droite

police gauche

AV dt
AV dt

l- vawpe sup.Clignotant AR G. l- Lampe sup. Clignotant A4R.D.
Lampe cent. Stop Lampe cent. Stop
Lampe inf. Lanterne AR G&. Lampe inf. Lanterne AR. D.
2—- Feu de position AR. G. 2- Peu de position AR. D.

3— Feu vert de dépassement
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U - I S W) de BORD

LEGENDE

1 - Interrupteur feu vert de dépassement
2 = Interrupteur climatiseur

3 - Compte-tours
4

11 - Compteur kilométrique

- Voyant rouge témoin d'air 12 - Molette de mise du
comprimé compteur & 0
- Interrupteur éclairage 13 - Voyant rouge témoin de

tableau de bord
- Jauge combustible

— Thermomeéetre 4d'edu

CWOw DI W
|

pression d'huile

- Voyant de charge bleu 14 - Essuie-glace gauche

15 - Essuie-glace droite

Manometre pression d'air 16 - Prise de courant

17 - Démarreur

- Manométre pression d'huile 18 - contacteur général

CARACTERISTIQUES INSTALLATION

Tension générale
Accumulateurs

Dynamo

Régulateur de tension :

Démarreur

Combiné d'éclairage
Centrale clignotante
Essuie-glace
Climatiseur

ELECTRIQUE
24 V.
4 Batteries de 6 Volts. 150 Amp./h.

Ducellier 7.I128 - 300 W.

Vitesse de rotation, nombre de tours du
moteur x 1,166

Ducellier

Lavalette B.P.D. - 6/24 - A.D.F. 2 M 1
Supercomodo = S G E

Scintilla

Bosch 24 Volts

Sofica,




EVOLUTION DES CHASSIS
ZU 91 puis ZU 92

QI E Page 1
Décembre 1959

VERDON

Modifications Date N° de départ des chéssis
|
' Garnitures de frein collées ?g;;
2 :
Nouveau moteur ZU 6 RB 1 :
i ZU 91 n° 23II - 2313 & I6
- bielles courtes & coupe obligque 5
- coussinets de bielles minces Mars usi2519 s 2220
- vilebrequin renforcé 1959 n° 2383 & &5
- chapeaux de paliers encastrés n® 2406 ....
- pompe d'injection type C M S
3
n "
Nouvelle cabine Longcham? Avril
avec tableau de bord noir givre 1
lave-glace et allume-cigare 959
4
Nouvelle installation d'air
comprimé avec @
11 Juin 20 92 n° 3201 ....
Robinets de frein type R
Régulateur—-deshuiieur type FA 1959
De ce fait :
Le chfssis 2ZU 91 devient ZU 92
5
lére vitesse et Marche AR
P s s ZU 92 n° 3374 ....
plus démultipliées (
sauf et 340
S ¢ Sept. 3399 et 3405)
lére simple : 0,149 au lieu de 0,17 1959 Boite B I7T8 n° 659 ....
lé¢re réduite: 0,113 " " 0,13
M.AR, simple : 0,101 " " 0,13

M.AR. réduite: 0,077 " " 0,10
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